


RPASSECNA

DEIIE POSTE
DEI TELECRAFI
EDEI TEIEFONT

| INDICE

PNy : . : roo . ey s o
AGISTA; Organizzigione dei Servizi posteli e dello telecomunicazioni — Ordinamento degli uffici o del

Berannaie (Continuasiona & Jime) <vsa. io.saiissinessssan isannyve s voosbssessbospssnstti ARITIERY Fu s Pag, 657

San ’ - o 0 SRR el ;
BATINT: Criteri tecniei per I'esamo od il eollando degli impianti eentralizzati di altoparlanti per ro-

L e
I} i“'““'j”ﬁlﬁbn.i di altn qualith . ... ... - sy P BT g 9 R g T e A S s S e LT L
3 .pa'r'ﬂ'u : ! A of
N1 Centenari (EB3DY s isassniaiasatnsireases srsnnineins et Amin b Bbavanhda senhanin i T W 675
RECENSIONI E NOTIZIE
e
I::Ll-ﬂ: I eondensatori elsttrolitici — Principio, ¢aratteristiche e particolarith (Annales des Postes, T'élégra-
% et Telgphones, lnglio 1939 = pagg: 532-542) s o vevrimersorrrysmsrnenone tonnastesiannnnanis Pog, 082
J"'”L“HP di Lisajous in sloune misure con Poscillografo eatodico (G. A. Ouzvunoll in Onde Fleclrique
i 3(!-5 il febbhraio |1i"]l]} P e s e T e L e O T B ¥ G5
-1
g, Note di economia’ 6 di SNANRIL @ vviiiiis sosarsar e @eonur svneenanr i s bess rnaaysisn il »  08)

“".“"-‘Hﬂn: Comnonerein catiro tedesco — Commereio estery jugoslave - Commerein estern britinnico = Lomes
Mercig esters ltuany — Commercio estero alandese — Commereio  estero Lurco: = Commeregio estero
ungherese — Commearcio estera sviggdio — Lommercio estero greca Cominereio estero _sipponicad -
Cammereio éstero canadese — Commerecio estero egiziany = Commercin estera  eileno = Comiicreio

#slero austealiano, — Propuzione:; Aumento nell'indice della produzione industriale = La produ-




ioue italinna del cellophane — T.'indnstria del merenrio in Ttalia - La produzione tedesea di laminati
~ La produzione tedesea di aceinio — La prodnzions siderargica inglese — La produzione mineraria
tunisina — Stime dei raceolti agli Stati Uniti = La produzione americana di aeroplani — La produ-
zivne wondiale di petrolio = La prodnzione mondiale di lana — La produzione mondiale dello ziaco,
— Travrico: 1 traffico sulle ferravie eritree = 11 traffico nel parto di Tivarno - Inaugurazione della
lineq marittima Ttalin Ginppone - La marina mercantila nel monde ~ Un aceordo ferroviaria inter-

nazionale delle merci).

BIDLIDGRAFTA oauuivansianvesassvas AT K R R e L e s O e T Y o T
¢ Cento anni di ferrovie italiamer (Sapere, fasc. 109 del 15 luglio 1930-XV1I), — Sommario del n. 8,
agosto 1930-XVIL dells Rivista LTngegnere, — Sommario del m. 9, settembre 1030-XVIL della
rivista L'Ingegnere, — Turis; All'ngo romano - Strude e antostrade in Alhania. — L. Peroni: Le
antenne ricevent. — ([frs) A. Brugea: Primo teattato di Diritto [asciste della Coltura popa-
lare, Vol. I, Civile, Catunin, — 11 problema itulinnn della ecllulosa, — Puglisi Ornello: Lu
fiarnma ennsnma. Liriche (Ed. Guanda - Modena, L. 10).

LoNSIELI0 NAZIONALE DELLE RIcERcHR: Comitato per lo Radioteenies e le Telecomunicagioni = Avvizo di

onoorEn R Doree il BRI e wicem e, & 5 suars SRR e RS S v e s RS SRR K 80 4 e e

Fornitori ed appalatori delle Amministrazioni dello Stutu (F. insersioni pubblicitarie).

PARTE UFFICIALE

Istituto « Costanzo Ciano » per i postelegrafonici.

Attivith dellIstiloto oo e ve e vssass pasissassansssasnstebsaeslar s istosssres iprrsasr ssrtsresdsssaprsans

Dopolavero postelegrafonico.

AT TR R L PT1E BRmEOTIE (ossin s wios i §08 5545 & am w5 s e, b 4 o 415 508 8 SR 0 4 D W0 o

Leggi e decreti.

Legge 22 gingna 1930-XVIT, n. 1239 ¢ Istitnzione di unn tessera sanitaria per le persone addette ai lavori
Qomenbic «.civiieesiasiannas A T e e R W L N A AR - . aaaans
Legee O luglio 1930-XVII, n. 1272: Conversione in legge, con lmn'lul'rnzmnl. 1111 ]". d-.*rt‘cllrh'g‘g" 14 ﬂprllt
1939.XVIT, n, 636, sulle assicarazioni obbligatorie per Vinvalilith ¢ la veechiaia, per 1o tubereolosi e
per la disoecupazione funvelontarii .. .o oatiiii it e e el yal oo R
Tegge 21 azosto 1939, XVII, n, 1241: Norme per la perdita delly eittadinanea da parte ﬂl‘]]t PETRONIE dl wri-
gine ¢ di lingus tedesen domicilinte in Alta Adige. ooiiaiiiiiiiniiie. ot b
. decreto-legge 7 settembre 1989-XVII, n, 1326; Nuove disposizioni che vietano 1']n1p11~g¢h del cemento
armatn & del faren nelle castrnziond ed in aleund alied vl L L. 0 oo i i e
R, decreto 4 aprile 1039-XVII, n, 1203; Tatitnzione del Citeols costrazioni ¢ manntengioni telegrufiche e teles
fanicha della Libiniiieidisasssiasisisssvarsses e S e T S T LR R L
R, decreto 11 agosto 1930-XVII, n, 1340: Camula Ilt*"t‘ h cengp 4] persomale civile e militare tratlennta in
servizio nell’Africa Orfentale TUALIMIR oo vvvr e v or e er imsnas sams caah et i asaastdaser onnsersasss
1. deersto 31 agosta 1939-XVIL, n. 1355: Istituzione |1| nnovi tipi |l| mun.he da bollo,, voueey .y .
Decretn del DUCE del Faseismo, Capo del Governa, 26 aprile 1930-XVIT, n, #39: Aceondo economico eollets
tivn per la diseiplina dei rapporti tra industriali v commercinnti di appareechi per la radiadiffusione . .
Decrota del DUCE del Fascismo, Capo del Gaverno, 21 agosto 1939-XVII: Osservunza obhligataria di uni-
ficnzioni UUNT inerenti ai capieorda per eavi eletirici da antoveienlo ¢ da acromobile (Tobelle UNT dal

n, 677 al n. b4 = Normaligzozione dei moteriali ceeorrenti alle pubbliche Amministrazioni. ..o

654

Pag,

Pug.

Pag.

Pag.

Pag.

(TN ]

G

6Ll

01

T

703

703

=3
=
o

706

06

T07

707

08

112




Decreto del DUCE del Faseismo, Capo del Governa, 21 agosto 1939-XVII: Osservanza uhhligatoria i nmi-
ficazioni UNT inerenti alla definizione dei lati ¢ numerazione dei cilindri dei motori per aeromobili o del
genso di rotazione dei motori e delle eliche per seromobili (Tabelle UNL n. 685 ¢ 686 ~ Narmalizzazione
dei materiali oecorrenti olle pubbliche Awministrazioni) . v S AR + & b T TR S e W P,
Decreto del DUCE del Faseismao, Capo del Guverno, 21 agosto 1939 XVII: Osservansa uhbhgau-gm I]l uni-
ficazioni UNT inerenti ai tubi di accisin seura saldatnrs (Tabelle UNT dal n, 663 ul n. 667 — Normaliz-

guzione materinli aeearrenti alle pubbliche Amministrazioni) . . ..o i e iiistiserrnspaaneay .
Daereto Ministeriale 31 agosto 1939 XVIT: Obblige del r.mtnhutn per l'nngsmun- delle indennitdh agli im-
piegati privati richiamati o volontari alle armi per esigense militari di carattere eccesionale ... .00 a

Deereto Ministeriale 22 agasto 1939-XVII: Prorogo dei concorsl a posti vari nell’ Amministrazione postale e
LlOEERIEON washe s ibe essiis v nashaane s otannnnnienns n
Circoscrizioni territariali (Fateatti do Regh deereti) oo voerianrmeieaae coen »

Disposizioni varie.

§ 380, — Usn delluniforme per gli ex afficinli asHmtlatE el e, L T L s T S DT R T e Fay.
§ anl, — Nuova denominagione dell’Latitnto di assienrazione o previdenza per i postelegeafoniei., ... ]
§ 382, — Elenen delle cireolarl cuve i vavs o oi b ss i is o aaiiaih e vales daan o arss dnaresasapgaesosarmmer: B
§ 183, — Cambiamento di denominuzione dell'Ufficio alhanese di Zogaj. o, ooenivariveiiinaniaariniinens "
§ 384, — Wicevitaria i Tissa (Marocco franeeas) ... ... i

Ricevitorie ed agenti rurali

§ 346, — Provvedimenti riguandanti @ titolari delle ricevitoric e oli agenti mrall fmese di ngosto 1939-XVIT)  Pag.
e S 11

Corrispondenze e pacchi postali.

§ 387. — Buste 147 PAl contenenti invii aerel ordinari . .ooovvieiiiansnainar e o Pag.

§ 883, — Irameoholli enmmemorativi della proclamazivne dell’lmpera .. ooooooooiiananiiiimnatiionsseeais L]
§ 380. — Uso di macchine alfraneatrich o .vavievr e cosriaarsiasariasiroassoresrrarsstiionassnersanns n
§ 34, — Carrispondenze senga frameatura spedite dall’lstituta nazionale faseista della previdenza sociale... 0
g 391, — Corrispomdenze senza francatura spedite dai Comandi wilitari a quelli delle C. L X ouvninssanes "
§ 392, — Esenzione dalle tasse POEtRIE st s e L L S e b e s s e s ]

§ 393, — Corrispondenze ordinarie ufficiali gcambiate tra il Ministern dell’agricoltara e foreste e gli Osservae

torl & Stazion! meteorologici. ... 0. e e LT e P e e P "
§ 194, — Faenzione tasse postall Ulliclo emigragione dii Veroma...ooooovviiiimiiiannniessnns e ]
§ 305, — Corriepondenaze della Societd Anomima CHODBRG Lo i a6 nbie b by a Fn syfus ssiammsad sas e s abian sll/f LB NEES .
§ 296, — Ritardatn eonsegno ai destinatari di enmpinni, Manoseritti @ SWMPE oo oo ieaccnniinarireeosos 0
81307, — BEquivalenti di tasse ... 0 oeer corinniassmaiiansssnarraiasissriivespateniisanrasiasssisannrs 0
§ 398. — Spedizione cartuece inerti. oo cavaoeoris aniaes T T T T e T oo | g i i G "
§ 399, — Sespensione servizio assegni per la Danimarca, PTslanda ¢ la INOPYEEID sivo coanrnnpisasioionioras "
8 400, — Denuneie mod, 2 Fsport, ed 5. G Esporfs vooveeiinr i T L e L e e "
§ 401, — Avviomento paechi diretti in Libia ... .0 oo oot s s e "
§ 402, — TPacchi privi del cartellino mod, 290,00 urvaniienriiianiieniincnrraresnrrsanprieencnsrraass ¥
§ 103, Deposito di garunaia e nalo dei naechi postali cednt o TeTEl s ovis ceviosse v asanatsaanarsngrons -

Movimento e trasporti.

§ 404, — Varlagioni all'« Eleuco Stabilimenti postali con indicazione dells sealn per i paechis» ........... Paog

g 405, — Corrispondenze dirette o delogazioni della Gronde Genovit e vovnvi e iieriiasniiaaiieasgeics »

715
715
16
716
116
716

116

717
718
T1E
Tk
T19
719

719
719
719
720
720
720
720
20
120
720
720



§ 406,
5 407,
§ 400,
§ 404,
§ 410,
5 4ll.

§ 412,
§ 413.

§ 4ls,
§ 415,

§ 416,

Vaglia e riscossioni.

Vaglia soppreszo Ufficio postale speciale ny 4, giti in 0. M. 5. ........
Vaglin internoeionali per 1 Spagna e A T R SR R e ST A T
Tessere di rioomoscimento per ghi wiiciali, sottufficiali ¢ militaed di truppa dell’arma dei CC, RIE
Tessere di ricononseimento per ghi ufflelali, sottufliciali ¢ milituri di troppa della R. Guardin di finanza
Simarrimento Wi Lessere di picoMOoScimMento. ..l icaiiasssiianssssiiis

Spevizio riscossione di erediti Ullict dell’A UL .. ... oo v iirrcacinn, Fas

Risparmi — Buoni postali fruttiferi — Conti correnti postali.

Divieto di operare rimborsi su libretti emessi dall' Ufhein di Campione d'Italia, Limiti dei yersmmenti

in conti corranti POStAll Lo us sy e re it ranr seants s e s e
Invip alle Ragionerie Provinciali di asscyni loculizzati ed al’ordine paguli.....
Versamento o econto corrente dei cespiti del tesseramento della G, L Looooo. .

Tstitusione di mn uficio dei conti eorrentd o Cotanda ., 00 vvesinnn s

- SRR S s

Ispettorato Generale del Traffico telegrafico ¢ radistelegrafico.

Dispozizioni @ tariffe da applicarsi alla corrispondenza telegrafica ¢ radiotelegrafics « oo coaeirrnees

Pug:

Pag

T




W e WS

-

E{\"_ﬂ XI - N

ROMA, Sprremere 1939 - XVII

Contoe correnta postole

MSSEGM DELLE POSTE

Ini""'-?IM.!-: PEL MINISTERO DELLE [OMUNICAZIONI PER
RN 121 pOSTALYL, TRLEGRAFICI B TELEYONICI E DEL
"MRILI0 NAZIONALE DELLE RICERCHE, COMITATO

LA RADIOTECNIOA E LE TELECOMUNICAZIONE

DEI TELEGRATFI
E DEI TELEFONI

iﬂ?""‘-‘ proprietario: L'ISTITUTO DI ASSICURAZIONE E DI PREVIDENZA PER 1 POSTELEGRAFONICI

“rettore: S,
--‘--—--_

E, LACCADEMICO FROF,

GIUSEPPE PESSION

i
S ETA LETTERAKIA A NOKMA DI LEGGE — E PERMESSA LA RIPRODUZIONE DEGLI ANTICOLI CIFANDO LA wAssEeNAe
g 3 e

RGANIZZAZIONE DEI SERVIZI POSTALI E DELLE
IEECOMUNICAZIONI - ORDINAMENTO DEGLI UFFIC
F DEL PERSONALE

Noxy % . :
NI svorre pan Caro scavizio ¢, UFr, YITO SARACISTA NELLA SCUOLA DI PERFEZIONAMENTO

L

BSS1oNATE PRESSO L IstiTuro SrERIMENTALE DELLE Comumicazion: — Sezione P. T, . T.. (1)

(Comtinunzione ¢ fine)

CAPO X,
R“Plloxti con le Ferrovie dello Stato.

ll.,l _‘ molti mezzi, che possiamo Llliilillurlt." ausis
?"\r '“I"E”au per integrare 1attivita 1|m]1r1a del-
'II- ]"'iIET!‘:I.nnlllL Jmalu]t. *utilizzazione dei tra-
{ha ®rrestri ¢ marittimi ha caratlere prepon-
I o ' 8ig per I"estensione che per il \-nl‘llﬂlll} del-
I Slagion;,
e, . P9%a convenienza i organizzare speciali
'lu ﬂ] lrasporto PEr un sErvizio di Stato, quan-
®a Htong imprese vettrici' di pertone e di cose,
a'-‘iu,, mj"'mcmo dell’obblige radieato -nella tradi-
trg _"“Puhm dalle leggi agli imprenditori di
Iy 30 terrestri e “marittimi, di “assumere, en-

ﬂ‘m "erminay limiti, il tmspﬂrlﬂ gratuito degli
‘< *“Dostal;,

o~
——

v Fogg
LT P precedente).

Partieolarmente  importante, a tale riguardo,
ai fini dello studio dell’organizzazione dei nostri
servizi @ l'esume dei rapporti tra la Posta e le
Ferrovie.

Come abbiamo gia visto, la Posta -ha avuto
sempre la tendenza a servirsi dei mezei pin eo-
modi e rapidi per I'esecuzione dei propri servizii
el & per cid che le ferrovie, appena sorte, diven-
wero il tramite preferito per il trasporto degli
effetti postaliz e fin dall'inizio dell'attivita ferro-
viaria, fu decretata la gratuith del trasporto di
tali effetti,

Per rvimanere nell'ambito della nostra legisla-
zione, troviamo che il primo provvedimento che
disciplind questa materia & econtenulo nella se-
guente clausola del Capitolato d’oneri che'il Go-

verno Piemontese approvd per la costruzione ¢

on

b:

-
{



'esercizio della ferrovia Torino-Savigliano (Leg-
ge 9 luglio 1850):

« Le lettere e i dispacei, accompagnati da un
agente dell’Amministrazione postale, saranno tra-
sportati gratuitamente su tutti i percorsi, A tale
offetto 1o Societii voncessionarie avranno 'obbligo
di fissare in ogni comvoglio di viaggiatori una
cassa di sufficiente eapacita, chiusa a chiave, ed
un posto per I'ngente incaricate di accompagnare
i succhi postali ».

Questo principio, esteso a tutte le altre linee
costruite da quel Governo, lo troviamo poi ripro-
dotto nell’art. 278 della Tegge del 20 marzo 1865,
1. 2248, dove 1'obbligo del trasporto postale sulle
ferrovie & cosi procisato: « Il servizio posta lettere
¢ dispacei del Governa sard fatto gratuitamentc
in conformita degli atti di coneessione v.

Tale principio fu anche mantenuto quando 1o
Stato, nei primi anni del nuove Regno, rilevd Ie-
sercizio delle varie linee ferroviarie gestite dalle
numerose Societh che si ¢rang yenule man mano
costituendo; e poi ancora quando le ferrovie fu-
rono cedute nel 1885 alle tre grandi societa:
Adriatica, Mediterranea ¢ Sicula, nei cui capito-
lati Pobhligo del trasporte postale gratuilo era
cosl precisato:

« I1 servizio di posta per le lettere ordinarie,
raccomandate ed assicurate, cartoline, campioni,
giornali, stampe, dispacci del Governo ed in genere
per tutlti quegli oggetti compresi per legge nella
corrispondenza postale, siano essi originari del-
Iinterno che dell'estera, sari fatlo dal concessio-
pario sulle linee da esso esercitate nel mado e coi
corrispeltivi qui appresso:

1. — Tanto nei treni ordinari dei viaggia-
tori, diretti. accelerati, omnibus e mist, quanta
in quelli merei che siano designati dal Governo,
il concessionario dovra mettere gratuitamente a
disposizione dell’Amministrazione delle poste uno
o due compartimenti di seconda classe, oppure
dovra trasportare gratuilamente un veicolo spe-
ciale dell*Amministrazione delle poste col rela-
livo personale, qualora questa credesse di effet-
mare il servizio con messaggeri o uffici postali
ambulanti.

La pulitura esterna e Pungimento di questi vei-
¢oli saranno a eariea del eoncessionario.

La loro manulenzione ¢ riparazione saranuu
invece effettuate dal eoncessiomario per conto dal-
1’ Amministrazione delle poste, la quale dovrii per-
¢id rimborsare le spese.

3. «— Tl concessionario ¢ temuto a provvedere
affinché il servizio pestale venga eseguilo con la
maggiore regolarith e prontezza, ¢ preferibilmente

658

i - ; H
agli altri trasporti; ma U'Amministrazions ,1e|"
cambian®

negli orari o nelle corse ¢ fermate dei treni.

poste mon potra pretendere alcun

F qualora essa domandi un treno spcﬂi"]e' i
coneessionario dovra effetiuarlo colla velocitd b
treni diretti, ma contro il rimborse della 7
spesa, nella cifra di L., 2 per ogni chilometrd &

corso, da portarsi a L, 2,50 nel caso prﬂ"i‘“

4t

seguente numero 8.

Pated il coneessionario aggiungere al tref?®
viale delle carrozze per viaggiatori e di r,nl'"'_j_
merce a grande velocitd, quando cid sia '2"““']'
bile von le esigenze del servizio postale. g

3. — Pel trasporto dei pacchi postalis il lll_‘
le, salvo il disposto del seguente mumerts k
fatto separatamente, da quello delle letrer® ? 4
rispondenze di cui al n. 1, il concessionario ! I
mettere a disposizione dell’Amministrazon®
poste uno o due compartimenti di carro?2€ = .,
che nn'intera earrozza, mediante la tassas if' &
borso di spese, di centesimi nove per o -*t'i'
chilometro, se il trasporta ha luogo nei ot
votti, e centesimi selle se si fa cogli altri el I

4. — Quando il servizio dei pacchi Ffﬂ,
sun poca importanza possa esegnirsi pﬂﬁ'?' o
mente a fuecllo delle lettere, nei compartt;
o nelle vetture di cui al n, 1, l'ﬁmminiﬁtfsﬂ’#-
delle poste corrispondera al conceasionarif * Ip.,g
penso di centesimi 15 per ogmi pacco gl
rete, da computarsi nei prodaotti lordi. o

5. — Tl compenso di centesimi nove @ i
per ogni asse-chilometro, sara dovuto ant™ g
1, pel 17
it

Te, corrispondenze di cui &l n. o
delle quali vecorressero piit di doe eomp?
o pint di un veleolo epeciale per ogni tre® g
6. — L'Amministrazione delle post® *
esigere dal eoncessionario, che nei treni Il_Fp
pssa non avra ufficiali propri, il rlrtaram“”l\lB i )
vizto dei treni stessl riceva i dispacei pott
cul al n, 1, per consegnarli agli agenti dell®
tnearicati di riceverli nelle stazioni. i
7., — 11 trasporto degli stampati, G"ﬂﬁtfﬂl'
dall’ Amministrazione postale godra del l'“-‘f":j i
50 per vento sulle tariffe vigenti alla data 4 ¥
sporte & le relative tasse saranno comp
trazporti lordi. 40
8. — Tl trasporto della valigia delle I‘:‘ -:lil’
treni ordinari sard fatto alle condizioni | > p,u'l
n. 1. Quando oceorrcssero tremi speciali:
nistrazione delle poste pagherd T.. 2,50 pe
¢hilometro, in rimhorso delle spese. ] u"*i
0, — Tn cago di interruziono delle b ‘f"
concessionario dovrd provvedere coi 1€
disposizione e contro rimborso delle relati®®
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:J::mil-'l:“-‘ﬁecu&iune- dei dizpacer postali e deglhi
incaricati di accompagnarli,

] ‘lu'- ~— 1l concessionario dovra cedere all’Am-
E’E::I'T:finne delle posts 'l"uﬂ_-} dei locali, da sta-
B |;¢-. ﬂrﬂ‘ﬂul'{iﬂj per l'u[ll‘cm pual.alc, g pel ﬂelpu:
R : dmpnm.: e pacch_z :pr:-am-h, nelle Fnlaslunm
" u; a llimtlmu‘na AI'.II-ITI.-!I'IIHH'BZIUHB 111 gi‘uflw.lm-
ler‘.it:ﬁﬁurm e sin possibile senza pregindizio del

4 10 ferroviario.

T‘mjlhmin.iatra:i?nc r]-fllc poste '_duvrh. pagare
by E“E;cr ‘1 nuovi I?{:all lanto per queUl di cul
€ I'nso gramito, un canone da convenirsi.

i :11- g 11 peso dei reic!ﬂi pel servizio po_stalc
i “Ifﬂ.uccedem per carieo, per ogni asse il 1i-

» flabilite dalle norme di servizia per la aien-
.::;:Ei treni, 1 l!“.[”i veicoli da costruirsi e!clll:
h’ermme pel fnrﬂzm poslilla_?. garanno g due assi
tinno forniti dall' Amministrazione delle poste.
'12' — Potranno le parti modificare d’accor-
i ' DAl e gorrispettivi indicati nel presente ar-
" lennts conto dello sviluppo del servigio @
Hsultati della esperienza .
"¥enulo il riscatto da parte dello Stato nel
‘3 le elausole convenzionali furone riportate
lg]l:i Elmq,zrn]mn_nt_n nc.gli accordi stipul.uli .nel
nllﬂt'n.ln 1 .‘imn?'llmsll:nzmnc P? T. & la Direziane
e inu delle KF. SS.: aceordi che dovevano aver
lon. ™ mel 1916, ma rimaszero in vigore fino al
";iur;il Tuale anno furono stipulate le nuove con.
0 tultora vigenti.
F‘bﬁ:fa'? tjﬂli‘reuziaui faronoe il frutte di lunghe &
a""u l;m”ﬂllfe trattative perché I’Amministrazione
el a‘f"tm.*:c della Staro, invocande il principio
illy m‘:?tmti del proprio bilancio in relazione
Muzione antonoma delln sna  gestione
a:r:"’?nzato & sostenuto la richiesta di farsi rim-
brag. . iegralmente dalla posta il prezzo delle’
Zoni ad essa rese.
i ul?:'ﬂﬂ riguardo, & ulile conoseere che anchey
1 8tati va accentnondozi la tendenza delle;
j“{“mﬁnni ferroviarie di ottenere dalla po-
ero gorrispettivo delle prestazioni ad essa
3,.“;:133 annullare, in definitiva, il prineipio della
‘r[“;:a tendenza perd & stata fino ad ora vitlo-
3] e combattuta dalle warie Amministra-
i, o8lali, meno in Francia, dove con la riu-
b delle Precsistenti societh private in un'unica
Parastatale, che ha preso il nome di « Sa-
hqing“n'-‘ﬂﬂe delle strade ferrate », la legge cosli-
t‘lt d““a Nnuava Drganjzzazinnn ha stahbilitae che
A _B_ Prestazioni rese dalle Terrovie alle alire
Mrazioni dello Stato debbano essere com-
n “Ote retribuite; e per quanto concerne la
"% Slessy legge ha sancito ehe, ove non inter.

venga un bonarie accordo fra le due Amministra-
zioni, quella Postale dovra corrispondere alla
Societa ferroviaria ben 490 milioni di franchi al-
I'anno, con che si & conseguito il discntibile risul-
teto di colmare il defieii ferroviario a spese dello
Stato!

Un altro esempio che pud essere citato & quello
della Germania, dove, per effetto del Trattato di
Versaglia, le Ferrovie furono costituite in Ente
autonomo, i cui profitti devevano essere versati in
conto riparazioni. E perché questi profitti fossero
pitl certi e cospicui, fu appunta adottato il erite-
rio che wutte le prestazioni ferroviarie dovessero
essere pagate, comprese le prestazioni rese alla
Posta, i cui compensi annuali si aggirano sui 150
milioni di marehi (1).

Su questo argomenta, & utile tener presente le
seguenti considerazioni che riassumono un prege-
vole studio pubblicate sul « Giornale dell’Unione
Pastale Universale » del 1928, dall’allora direttore
wenerale delle Poste svizzere, ing. Furrer:

« 1. — La prestazione delle Terrovie, per i
trasporti postali, si limita alla sola trazione e alla
manovra dei veicoli appartenenti all’Amministra-
zione postale, che provvede per counto suo alla
pulizia, all’illuminazione, al riscaldamento. Le
Ferrovie non forniscone personale, non assumono
responsabilita per gli invii postali, non dannu pre-
slazioni amministralive, € sono compensate a parte
per le prestazioni d’opera, diritti di custodia e
[ornitura di locali. Nemmenos il peso del carico
postale mei veicoli relativi ha valutabile impor-
tanza per lo sforze di trazione.

9, — Se mai, una remunerazione alle Ferro-
vie dovrebbe limitarsi al rimborso delle sole spese
che le Ferrovie stesse risparmierebbero, se mon
effettuassero i Lrasporti postali; ma non a quelle
che restano invariate con o senza i lrasporti po-
stali.

8. — Tl trasporto della Posta non deve essere
per le Ferrovie un affare commerciale né una fonte
di Inero, perchi la Posta & lo Stato stesso che con
leggi e concessioni impone alle Ferrovie doveri di
pubblico interesse. E ge lo Stato ricava delle en-
trate dal servizio postale, eszo non pud consentire
che parte delle entrale stesse vadano a profitto
altrui. Tengasi presente, d’altra parte, che la Po-
sta per il euo caratlere di servizio pubblico, offre
gid i suoi servizi a prezzl minimi ed in vari casi

n tirolo gratuito,

(1) L'amministcagione postale del Reich, perd, copre
ora in gran porte tale spesa con lutile del scrvizio delle
nutolinee postali che dul 1924 ad opgi sono pussate da 553
su un pereorso o 100547 km. con 8 milioni ¢ merzo di
visggitori, a circa 3100 su un pereorso di 82,000 km., con
circa 128 wmilioni di viaggiatori.
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4; — B! vero che listituzione delle Ferrovie
ha alleggerito lo Stato degli oneri che aveva per
il trazporto con diligenza; ma oggi con Pautomo-
bile tali oneri sarebbero gia ridoti ad un quarto.
Da rilevare anche che le slesse Tervovie stabili-
scono per i trasporti dei prezzi bassissimi, cosl
come la Posta per i francobolli; ge perd le spese
per trasporto postale aumentassero dovrebbero
aumentarsi le tariffe, a tutto danna del pubblico.

5. — Qualara voglia ammeltersi come ginsto
che ls Ferrovie debbano ricavare qualche beneficio
dai Leasporti postali e non il solo rimborso delle
perdite, la Posta dovrebbe essere considerata co-
me un cliente sui generis, perche usufruisee della
sola lrazione, perché & servizio di Stato, perché
utilizza giornalmeole un pumera enorme di va-
gohiz e quindi dovrebbe godere di tariffe ecce-
zionali, ridotlissime, molto pin favorevoli di quelle
accordate ai migliori clienti »,

Sull’argomento & bene anche ricordare guanto
io stesso ebbi oceasione di esporre qualche anno
fa nella nostea Rassegna, e vioe, che il principio
fondamentale del trasporto gratuito delle corri-
spondenze su tutti i mezzi di comunicazione, an-
che se privati, & nata col concetlo, sloricamente
affermatosi in tutto il mondo, cha la Posta & fun-
vione di Stato che provvede, in regime di priva-
tiva. non solo alla necessith sociale di ussicurare,
con modiche lasse, le relazioni epistalari tra pri-
vati, che tengono vive tutte le molteplici attivith
di un popolo: ma anche a quella politica di garan-
tire Tn continnith e sicurezza delle comumicazioni
fra i vari organi della Stato, il cui collegamento,
regolare e sollecito, & nno dei requiziti di ogni
Regime.

Altre principio importante & questo: che la Fer-
rovia, soppiantando gradualmente le Messaggerie
postali nel trasporta dei viagziatori, il eui traflico
copriva la maggior parte delle spese di esercizio
delle Messageeric medesime, rendeva impossibile
il mantenimento di queste per il solo servizio po-
stale: di qui P'obbligo imposto dalla Stato alle
Societh ferroviarie, di assumere gratuilamente,
entro cerli limiti. anche il carico accessorio del
trasporto delle corrispondenze.

Non va poi trascurato che la gratuita del tra-
sporto ‘delle corrispondenze & insito nel earatterc
di eoncessione, comune a tutte le imprese di esex-
cizio ferroviarie: né a tale rignardo pud aver va-
lore il fatto che in Ttalia le linee ferroviarie sono
ora in gran parte gestite dallo Stato, in quanto la
Amministrazione Ferroviaria non ha fatta ¢he ao-
stitnirsi alle antiche Societd delle erandi reti, Ora,
& risaputo che le concessioni vengono stahilite in
hase a piani finanziari che tengong conto di tutti

664).

i vincoli dei coneessionari; e poiché la valutugio™
di 1ali vincoli determina molte volte un contribt?
dello Stato per leserciziv delle linee concessts ""
consegue che, in definitiva, il peso della gratu
a favore della Posta viene assunto dallo Stato #
desimo. del quale la Posta ¢ uno degli organi &
pit intimamente rispondono al concello e ai 8%
della pubblica utilith, N& va trascuralo che I'f]'
rignardi delle Ferrovie gestite dallo Stato b FI"-"Piﬂ
il pubblico Exario che, ha, fino ad ora, pf"ﬂr
duio a colmare il passivo della gestione.

Con queste ed altre ragioni che trovaron® o
Ministro del tempo, S. E. Ciano, la meritat oo
siderazione, fu possibile far recedere 1'.|"m1miﬂl'5tr"'
zione fervoviaria dalla richiesta di ullenere I
tegrale corrispettivo delle prestazioni rese alla P7
sta. ¢ [orono quindi concordate le nuove con¥e’
zioni, clie rappresentarono una equa transwo’
delle apposte tesi, Tale transazione fu hasatd Lz
criterio di integrare i compensi dovuli per le Fr.r
stazioni non gratuite, elevando i mrrispetﬁ\"'
rapporto al mutata valore della lira e di comp™
sare adeguatamente alcuni nuovi servizi ohe
Ferrovia veniva ad assumere. N

La prima di tali convenzioni, andata in ¥ig"
il 1° luglio 1930, regola esclusivamente il trasp
degli effetti pastali, C

Tu essa <i richiama nelle promesse che @ b
sporti normali delle corrispondenze godono det
franchigia per effetto dell’art, 278 Jella Taopge
marzo 1865, n. 2248 »; e nel testo, art. 2, si PJIP
cisa quali sono i mezzi normali di trasporte ﬂfﬁ
corrispondenze che non danno luoge a pe
compenzi: mezzi che vengono stabiliti (art: L) i
accordo fra le due Amministrazioni, tenuto ol
delle esigenze dei rispettivi servizi, mediant® ’r
positi elenchi denominali « turni fissi » per il =
vizio normale della corrispondenza. '

In detti turni fissi si indicano di:iinmmcﬂ‘_f"y

a) i treni destinati al trasporto normalé .dt_]u
corrizpondenze con personale postale e relat!
PercnTso s ] ia

b) i veicoli o compartimenti aﬁHt‘-;;llRl‘i'ﬂl tq}:
scun treno per il detto irasporto normale
corrispondenze; 1

¢) il numera degli impiegati ed agenti Pf'u:;d
che, per i hisorni del servizio postale, pret
posto in ogni veicolo’ o compartimenlo adibit?
ripetuto trasporto normale delle nnrrispoﬂd;;p,

La gratnith non si estende ai mezzi ¢@
mentari e straordinari, ¢he occorresserc qud odf
per il trasporto delle corrispondenze, sia |“'3"#.
e concordato fra le due Amministrazioni 1P
quotidiano periodico od eventnale di veicoli 0 P

di veicali @ sussidio dei turni fissi o quando ot
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:‘::' in ecasi isolati ed imprevisti, messi stroordi-
"ﬂ'i:- queste prestazioni si eorrisponde all’ Ammri-
3 fline 1Iiu'ri:u'vi.ul'ia un compenso di L. 0,50
I“:'B-l.::fu]nmm.rn caleolando per un asse ogni
i di bagaglio D.U, o l'insieme di due com-
Mimenti di verture di classe.
' altre prestazioni che dammo luogo a com-
Wi song o seguentis
'311:':} _il trasporto dei dispacei e delle corrispon-
'lti.m,am,mmemm al personale ferroviario, nella
5 di .. 300 all’auno per ogni treno comun-
Mpemmato per detto servizios
Wa.) il trasporto dei pacchi postali, che con la
touvenzione comprende anche la presa in
n:iua. rn f!a n'mr_m_:gn? da parte. del personale
ety ;}-’1':' :ua .TIElg.'!l mn.i seiolti, sia di veicoli o
My, g ]vmmlu pmmbnp ¢ ]ucc_heltuli-. nella mi-
s « 0,84 per ogni pacco impostato nel Re-
vato dall’Estero o in transito per I'Ttalia,
Ufue trasportate (articoli 8, 9, 10);
i %) I'nse di treni speciali, contro il pagamento
tione 4 per trenn-chilometro, per una composi-
Wenss Magsima i 10 assi e con un maggior corri-
O 1& Ullfe quello indicato, di centesimi 50 per
e-chilometro in pin;
m;? :IB eventuali prestazioni manuali del per-
b, ellp stazioni per la effettnazione dei treni
'Fﬂnimr !Qp]]t‘f‘i[e a eccezionali affluenze di tra-
n;ﬂn-ﬂ't‘ it di L. 1,50 per individuo e
1 mdivisibile di lavoro:
th % 4 eustodia della corrispondenza e dei pae-
I“!Iq entualmente affidati alle stazioni, eceezion
4 Per 3 casi i ritardo di treni o altre eanse
i Ntlent; dal servigio ferroviario, nella misura
']"“ip..i :'*"75 per ogni collo e per ogni periodo in-
" ]E“ di 24 ore;
- Wsa di locali. arce ed edifici, casotli, eas-
Wape 2 ‘i'l"THadi ad uzo del servirin postale nelle
i n gui 1'"Amministrazione Jdelle Poste lo

E . L] L3 L3 .
“ Necessarin e nelle quali sia possibile farlo

1
-‘ﬁhneprﬁﬁl‘lmlizin del servizio ferroviario, i cni
!hhi'li

F'Br ok 4 apposito contratto.

Fatg, a‘-’f"ﬂ di tali accordi e principalmente per
Mala ! avere affidato completamente al perso-
ly ' “Troviario il trasporto dei pacchi e di aver
the "*Nle utilizzato Topera di tale personale an-
L3 :r il trasporto dei dispacei di corrisponden-
hq‘lﬂh['uﬁﬁlihilﬂ di diminuire di cirea 400 unita il
hh‘iti_ dei messaggeri postali prima adibiti a tali

Nsj g . : i
r‘l& si eorrispondona sotto forma di eanoni
i

L

§ .

]ﬂm p:""“nf]u convenzione regola un altro impor-
Ueliy YWvedimento attnato anch’essn col primo

i e ciod la cessione alla Ferrovia del-

I'intero parco delle carrozze postali di proprieta
della nostra Amministragione, composto di 300
veicoli, — corrispondenti a 1370 assi — com ’an-
nessa dotaziome di 1980 batterie di acenmulatori
elettrici per l'illnminazione delle carrozze.

Tale provvedimento fu ritenuta eonveniente per
unificare 'intero parco delle earrozze postali, te-
nuto conto c¢he le Ferrovie noleggiavano alla no-
stra Amministrazione altre 140 carrozze di loro
proprieta, oltre ventitrd carrezze ex austro-unga-
riche, provenienti dal batting di guerra, ed entra-
te da tempao a far parte del parco ferroviario: ed
anche per eliminare i complicati conteggi e scambi
di corrispondenza — che, spessa, davano luogo a
fastidiose controversie — richiesti dal fatto che la
manutenzione ordinaria e straordinaria del parco
postale era eseguita sempre a cura delle Ferrovie.

Le principali clausole della convenzione, rela-
tiva al parco pestale, fanno obbligo all’Ammini-
.trazione ferroviaria di mantenere sempre in pie-
na efficienza il pareo stesso, provvedendo al gra-
dnale rinnovamento delle vetture che lo costilui-
scono, alla lore manatenzione ordinaria e straor-
dinaria e alle riparazioni riconosciule necessarie;
la spesa di queste ultime ¢ imputata all” Ammini-
sirazione postale, solo per avarie dovute a fatti o
colpa. o negligenza del nostra personale.

Per lu rinnovazione delle carrozze si considera
teoricaments — tenulo conto del periodo medio
di vita delle medesime, stabilito in trent’anni —
che Pintero parco debha esscre rinnovale nel pe-
viode di 17 anni dall’andata in vigore della con-
venzione: e che dopo tale periodo ne debba se-
emive un altro di completa rinnovazione, della
durata di 30 anni; per eui la durata della con-
¢enzione [u stabilita in 47 anni,

In corrispettivo di ‘tali obblighi, I"Amministra=
gione delle Poste ‘corrisponde a quella delle Fer-
yovie un compenso globale annuo- di circa 7 mi-
lioni, cosi ripartito:

1. — Per interessi sul valore
primitivo  di  acquisto  delle 140
currozze di proprieta delle FI', S5..
per (uota annud FInovamento dei
1370 assi da mantenersi in ellicienza
¢ per le spese di manntenzione dei
suddetti 1370 assi @ dei veicoli ex
austro-ungarici, fino a quando re-
steranno in servisio, una sommo
globale di . . - . . ..

3, — Per la manutenzione in-
terna dei compartimenti dei baga-
oliai e delle carrozze espressamente
adattati pei servizi postali, un com-

.. 5.350.000

pensu globale di . v + o+ o+ o2 25.000
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3. — Per I'untura e la pulizia

esterna di tutti i veicoli sopra indi-

cati, un compenso annuo di Lo 280

per le carrozze a 4 assi e di lire

200 per quelle a 2 e 3 assi, corri-

spondente a un compenso globale

div L snpeanevinimibelel eniug coopili HI22080
4., — Per il riscaldamenio un

compenso annuo di L. 450, per ogni

vettura del pareo (e ciod L. 252.900)

pin un compenso a forfait di lire

6000 per il riscaldamento degli altri

mezzi forniti a complemento dei vei-

coli adibiti in turno fisso: in totale

df odacaopad, ek dvm siycr S lamdlr vl i 258900
5. — Per 1'illuminazione di

tutti 1 mezzi messi a disposizione

del servizio postale . . . . . » 1200000
6, — Per i percorsi a vuoto

delle vetture, in caso di riparazione

o i corsa di prova, un compenso

elobale:dif el Wi slivhe wiauing 25,000

Una terza coovenzione, che pure chbe effetto
col 1° luglio 1930, aggiornava gli accordi delle pree.
gistenti convenzioni con 1'ex Societh Adriatica, Me-
diterranea e Sicula, per disciplinare i rapporti
dipendenti dalla esecuzione dei lavori per costru-
zione ¢ manutenzions delle linee telegrafiche, per
il servizio telegrafico pubblico mnelle stazioni e
per il trasporto delle persone e dei materiali per
conto dell’Amministrazione delle Poste & dei Te-
legrafi, sulle reti ferroviarie,

Tale convenzione disciplina:

nel capitolo T (articoli da 1 a 7) la compila-
zione e presentazione delle perizie, la fornitura
dei materiali e la esecnzione dei lavori per 1%im-
pianto di circuiti telegrafici, telefonici e di se-
gnalamento, richicsti dall’Amministrazione ferro-
viaria, e per gli spostamenti dei circuiti stessi ¢
delle linee di nso comune delle due Amminisira-
2ilomi;

nel capitolo 2 (articoli dall’8 al 21) i rappor-
i relativi alla manutenzione delle linee, all'accer-
tamento ¢ rimozione dei guasti, all'uso del tele-
grafa per il servizio ferroviario e alla acceltazione,
trasmissione e recapito dei telegrammi di Stato,
di servizio e privati, negli uffici ferroviari;

nel capitolo 3 (articoli 22 e 23) Poccuparione
temporanea o permanente di aree o locali oecor-
renti all’Amministrazione . T. per il depozito
dei materiali @ per Pimpianto ¢ mantenimento
delle linee telegrafiche e telefoniche dello Stato

in sede ferraviaria;
nel capitole 4 (articoli dal 24 al 27) il tra-
sporto sulle ferrovie del personale e dei materiali

per i lavori di costruzione e manutenzione del’
linee e per 'esercizio degli uflici postali & teleg™
fici, nonché il trasporto dei materiali di BPPM.
vigionamenle per conto dell’ Amministrasi®®
Pl :
nel eapitolo 5 le norma per la regcluziﬂﬂ"ﬂ“
conti reciproei fra le due Amministrazioni.
Per queste prestazioni, la convenzione I‘rl-'*':""rdE
un compenso annuo a forfair di L. S.EU'UJ}m:i
favore dell’Amministrazione P. T. (art. 9)i ©
L. 4 milioni a favore dell’Amministrazione
viaria, di eni L. 2,450.000 per importo delle ea
di libera eircolazione rilasciate ai :funzlnmll’i.
agenti dei circoli delle eostruzioni (art. 24) Gcﬂ"
L.5350L000  per il trasporto dei materiali (art)
27) (1. <
Una elausola importante & quella che aulbi!“l.r
la ripartizione delle tasse dei telegrammi PT"'T_
a pagamento, aceettati e ricevuli dagli ufficl 1#*"
arafici delle FE, 85, stabilita eome segue (a1l )
¢ Sull’importo delle tasse telegrafiche rié
dai suoi uffici, 'Amministrazions {erroviani®
vri versare alla Direzione pgenerale delle posté
dei 1elegrafi:
w a) Pammontare integrale delle tagse
telegrammi di Stalo a pagamentos -
a b) Vammontars delle tasse estere dei *
legrammi privati diretti all’estero, ivi comp”
la quota estera delle tasse di collazionament®s
¢ ¢) Pimporta totale delle tasse di 2
accessori  (RP-XP-PAY-TM) anticipato dal
tenti dei telegrammi direlli sia all'interno ch?
l'estero;
@) i due terzi delle lasse interne doi |
grammi privati (ivi comprese le lasse in1erne
telegrammi per 1'estera).

i N

« Per i telegramumi privati ricevut dag !
ferroviari, i quali devano provvedere dirctiﬂ“‘? )
per il recapito, I'Amministrazione delle pe
dei telegrafi dovrd corrispondere a quelld
viaria un quarto delle tasse telegrafiche riat! 4
per i telegrammi da recapitarsi oltre la 20t
recapito normale (m. 300) »,

& &

Nel complesso le convenzioni esaminal€ =,
reso piit stretta la collaborazione fra le due ol
ministrazioni, specialmente per quanto Tign®
servizio dei trasporti degli efletli postali da F
del personale ferroviarin, che gid nel prim?®
stre dell'andata in vigore della nuova ©%
gione, & eseguiva sn 1662 treni giornaliet™ oy
un percorso complessivo di oltre 150.000 k!

P

{1) Questa cifra con suceessiva convenzion®

¢levate a L. 1,860,000,
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“nlronty dej poen pii di 300 treni sui quali il
pf‘:f‘ﬂualr: ferroviario faceva precedentemente ser-
Vigig Postale,
ﬂtl]_:ﬂtu Ijumvala [‘!.’.Il‘li!l.'i[ld:!:il.rllt‘:-dl’.'llc Ferrovie
4 effettiva esecuzione dei nostri servizi, fu di-
‘:‘;‘;Ilin;ta con apposita istruzione pubblicata nel
% lg_.c 1e har ITﬂ“‘rvcdulc_} :l Tegolare ??portunnmcnr
o) modality di esercizio del servizio postale sui
¢ nelle stazioni e i rapporti reciproci del
Pronale delle due Amministrazioni.
g ': ]H‘f“ﬁ'llabc-rnt.innn c.:m le ].‘iurruvie dello St.“m
tiu",.a dﬂlu estesa in altri campi, -i:ll:!p-u Iia i
2illl1"\:-.-1 el MJ.nmca-u delle c-.nn.lunlcumlu::s! ad ini-
"“hu." .'-ZJIHH.‘-I“."I.ITI]UI.I.[U, :lf] |:r.lnm Ministra delle
Digazioni S, E. Ciana, il quale volle che
?‘im“liniﬁlruziuni aflidate alle sue enre (Poste,
rovie ¢ Marina mereantile) si integrassero a
r:’::ﬂa f:m dove lo consentisse la necessith di non
e intralcio all’azione di cidseuna.
nfatgj,
um:ﬂl‘l R, ﬂ.eurt-.lu-]cgﬁfe.-a' ug-i:llf-lll'l 1"}25, ‘Il.-lST-’L
i ; I.l aHil.hfu all ..hinmamslmzmnu I::rrmfmria tut-
BI.1]-m;‘l7'1’\"1|'»1l.| relativi nl]n. prug&!lﬂf’.lﬂn?, Falla l:u:
X le]:ne S e]]].a- m:uu‘itf‘.nmune d‘,ug‘h mlfﬁf“ pc.uslal].
an.,,;gm“'.[’.”m“ f.l]u.lmpegrl:lh dal T’\"hmah.zr? dei
o pubblici, lasciando a cura dell Amnlmu_-.lra-
i Postale esclusivamente i lavori di lieve en-
r%f‘upﬂl'l quali non oceorre una speciale prepa-
OE Leenicay
”1";;0” il IR, 11-1&-11:!1:- ? i'llill‘!.l..l 1926, u.'ﬁ-ﬂ{), fu co-
Py I"nA in . I)'Illl_'l] 'M:rvmm di Clppl:t')l-'\'lglﬁllﬂﬂ]tﬂllll
ol huulmstr:t.zmlu: delle ferrovie e pf&r qlmlllf
hhr]“-'fiiﬂ e dei telegrafi, salvo la l:n'mlura 41&:‘-1
‘Hai[; “llll(],l cancelleria ¢ di stampati, la filblll‘l:
f]ell‘m lll- l:.arle-\:a'lnri o "arredamento degli ufﬁm.
Immm:;llmstrazmne centrale. c¢he vengono fatti
el Provveditorato gencrale dello Stalo; e
“T":::iﬂl,.mq“hm ﬂ.cl mamria]u.lacuicu pcr-]a co-
ﬂﬂgli :m dcl]u Inl::e Ichtp;rnlllr'hr:, _mlefonlmhe e
ved, d!:llmrnn degli Tiffici lelegruﬁvl..n eui prov-
iretlamente la nostra Amministrazione;
“on il R. decreto del 4 novembre 1926, furono

ttsj
B nellynico « Istituto y|'|crin1t!nta'|e. del Mini-
-"’t’n ﬂl;‘.l]
*Perj
delllmehlale delle ferrovie », ¢ « Istitato superiore
e r e
-ll Doste & dei telegrafi w, che ora costiluiscono
o MMy,
a
o 5
Ty " els ine Postale-telegrafiea del predetio
i { oo
L ?I'“ﬂ EFEI’II‘I‘IPH[EIE‘ del Ministero delle comu-
i ﬂ?.“"n-

¢ comunicazioni » i preesistenti « Istituto
ente, come si disse la sezione Ferravia-

»: le quali Sezioni sono coordinate da un

'li“rl"lﬁ di amministrazione, prﬂnlcﬂnlu dal Mi-
(1] " 3 i .

de h ® di cui fanno parte il diretiore generale
lee . ®rrovie, il direttore generale delle Poste o

Ll
*legrafi ¢ § Capi delle due Sezioni;

con il R. deereto 30 dicembre 1920, n. 2243,
furono affidati alle Ferrovie anche l'acquisto, la
costruzione, 'ordinazione e la sorveglianza dei
lavori, la manutenzione, i collaudi ed auche la
gestione delle case economiche da concedersi in
aflitto al personale delle Poste e dei telegrafi e
dell’ Azienda di Stato per i servizi telefonici:

con il R. deereto 5 aprile 1928, n. 1231, in-
fine, fu anche affidato alle Ferrovie dello Stato,
I"intero esercigiv sanitario fiscale per tutto il per-
sonale del Ministero delle comunicazioni, com-
presv quindi anche quello postelegralico e telefo-
nico che primu veniva eseguito da mediei fidu-
ciari: provvedimento, questo, di particolare im-
portansa ¢ di molta utilita, disponendeo I'Ammi-
nisteazione ferroviaria di una vasta organizzazione
sanitaria capillare, ehe va fino ai medici condotn
dei pin piecoli centri, appositamente coinleressali
dulla Amministrazione stessa per lale servizio.

Con (utto questo insieme di provvedimenti, si
& venula sempre pii consolidando e resa pia in-
tima la solidarieta delle varie Aziende dello stesso
Ministero; e specialmente nei rapporti fra IAm-
ministrazivne ferroviaria ¢ «quella postelegralica,
le eni attivith sono cosi evidentemente complemen-
tari 'una dall’altra.

CAPO XI.

Rapporti con le Societh private:
ferro-tranviarie, automobilistiche, di navigazione
e di aereclinee.

FERROVIE SFCONDARIE E TRANVIE., — L'obbligo
della gratuith dei trasporti postali sulle ferrovie,
anncito dalla Legge 20 marzo 1865, fo reso pit pe-
rentorio per lo ferrovie economiche e tranvie dalla
Legge 27 dicembre 1896, n. 561, nella quale, oltre
In wratnith del (rasporto, veniva anche sancito
Vonere di eseguire con proprio personale lo scam.
bio delle corrispondenze postali ed il ricevimento
¢ la consegna di esse nelle gingole stazioni, come &
chiaramiente detto nel 1° comma dell’art, 45: «1
coneessionari delle ferrovie economiche e di trun-
vie saranno obbligati al trasporto e scambio pra-
rnito delle corrispondenze postali ed a far eseguire
dai loro agenti, direttumente col personale della
Amministrazione delle poste, il ricevimento e la
consegna di esse nelle singole stazioni ».

Tali maggiori ohblighi, ed altri ancora, si eranv
venuti gradualmente precisando nei capitolati sue-
cessivi alla Legge del 1865, tanto che 1i troviamao
aili consacrati in quello anmesso alla coanvenzione
per la concessione del tronea da Cirie a Lanzo (12
dicembre 1873) il quale contiene anche quest’altra
claunsola importante:

«Tn tutte le stazioni in eni ha luogo la spe-
Jdizione delle lettere, la concessionaria mettera
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