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[E ORIGINI DELLA POSTA IN ITALIA

TR
?Httr? T‘;uz'nﬂu di un vero primo servizio postale
It“h.tg B““ da Erodoto a Ciro re di Persia. Seno-
d;I[g pr,:f,vﬂh“ dice che il medesimo Ciro facesse
b I'ituL per messaggeri a cavalli e Svetonio
'." g *—‘-f]. Angunsto per la prima effettiva
al*i L stazioni di posta con cavalli di
mtf!hi!ivam':ml“ﬁ_ pronti, mentre anche per mare
RO 4o servizi relativamente rapidi. Comun-
iz ortato che da Augusto a Carlo Magno

i = . § ey ¥ W .
harh?“t'stn di corrieri fossero gii assicurati.

::lh lmﬂaii?ne‘di_uc?n]n fnr:n pressochd  scompa-
n 31 iziativa di messaggeria ed & solo

ﬁﬂlaﬁ C;!i ¢ IJl{igi‘ X di Francia istitui delle corse
¢ Corrieri mentre successivamente Luigi
Jben disposto ordinamento del genere,
hc’::ﬁr'_vatn_ agli womini di governo, poi
: AL privati. Per altro & da rilevare,
Td, che in Italia sin dalla meta del

eras; e S
g régolarments costituito il servizio
Ereantile,

LS B

lal‘ Parp),
tiy v nﬁuli: ‘hP"Sta:L ha un'urigine prettamente
tiniry 4 Precisamente un vocabolo della
Crivato da « positum » ossia sitnato.
Viaig :.H‘Emﬂ-"ansi appunto le stagzioni per
Ty  Meng 1'; clm‘r‘l.eri disseminate a intervalli
Otigins d_ﬁﬂ ari lungo le vie romane.
' ulla yera posta saggiamente ordi-
“*0no un assoluto vanto della nostra
ne trageo la interessante narra-

u
4 belly o veechia monografin pubblis

Br
deg, E{:ﬁln Juarant’anni or sono.
"bing Amedeo) Tasso o Tassi, nato in
' fomg nobile famiglia, ponevasi nel

ra la tradizione, a capo di una

compagnin di eorrieri, la quale in breve acqui-
std forti e profonde radici e si estese in rami-
ficazioni molteplici. Nel 1394 sono espressamente
nominali i cursori del «procaccias che portane
lettere di traffici a Venezia, Roma ¢ Genova per

TEFTATA DEI MEFACCT TELEGRATIC! ITALIAND

I'Tralia; Praga, Trancoforte e Magonza per la
Germania; Iione, Avignone, Marsiglia> Bordd per
la Francia; Perpignano, Burgos, Barcellona e
Madrid per la Spagna, furono da principio le
citth ove a giorni restabiliti, glungevano e par-
tivano 1 corrieri cﬁe, a nome della Compagnia,
scambiavano le corrispondenze delle  guattro

andi nazioni che allora formavano la parte piil
colta dell’Europa. Quest’associazione di corrier
era stata fin dal suo nascere distribuita in tante
azioni, le qguali costituivano, ancora nel secolo
XVIIL il patrimonio di trentadue famiglie; i
suoi statuti gittavano le prime basi delle societh
milionarie del nostro tempo e nel gennaio 1305
ottenevano dalla prudenza del Senato Veneto
una solenne sanzione, dando origine alla 4 Come-
pagnia dei Corrieri della Serenissima . Signoria ¢
che aveva una propria scuela; mentre in appresso
pontefiei e monarchi privilegiavano la Compa-

117



gnin di segnalati fayori. Per questa ragione i
Tasso hanno nello stemma, oltre il tusso d’ar-
gento, una cornelta che era il distintive dei

riferizce che 1'Italia, la Germania e la.
ricompensarono anche la compagnia del
col conferire a molti di lora famiglia, il
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Unia Cairra HELLE POSTE ITALIANE
cospicuo del generalato postale, I fu U“'i’ﬂ,r
nardo Tasso, maestro generale delle poste foe
riali, che dette origine alla Casa soviEE

corrieri e i corrieri per lungo tempo ebbero il
privilegio di mettere sulla fronte dei eavalli un
pezzetto di pelle di tasso, uso fino ai lempi odierni
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DigriNes DEL COMRIEN] MILANESD (Axwo 1616) s
j}]’" 1! !
mantenuto nel Bergamasco. « Ottavio Codogne, Prineipi di Thur e Taxis che fissh 'él“'l‘}'fﬁ fio*
il quale nei primi anni del secolo xvir mandd per sua dimora a Bruxclles, poi a Francol®
le stampe un trattato lodatissimo delle poste, mente u Ratisbona . .
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Mrh_wmpletauu questi cenni_col riportare la
e nﬂgm che nello scorso secolo venne apposta
1 1 - . 3 . -
éri di una casa originaria dei Tasszo.

QUESTE RUINE
RICOHDAND LA ILLUSTEE CASA TEL TASSU
- 1 QUALL FIND AL =111 SRCOLO
CERCARONOG QUI BIGURA B TRANQUILLA ETANZA
H_FMSI = BUEST A BERGANMO
CEHMANIA, NELLE FIANDRE, MELLA SPAGYA
EBEERY 1L GENERALATO DELLE PUSTE
VANTARONO UOMINT INSIGNI
Merne mﬁﬁm PRELATURA B NELLE AHMI
RASCERIE, NELLE SCIENLE, NELLE LETTERE
MA PIT [NSIGNI B GLORIOSL FRA TUTTI
BFRNARDO B 1T, FIGLIO TOHYLUATO

()

:Ef;;“ Codogno — sempre secondo informa la
b g ata monografia— & 1'autore del « Nuovo
By O t-lelle Poste » ch'e il primo libro di una
Chy -:ml'lfﬂ’-za sulla organizzazione delle poste

Useito per le stampe i qlmlunquu paese.

Py
MA Baisurone oy ymancosorL porrinicl (1053

H“h
L1
:dpnmlm‘liugﬂsnw la prima edizione; la pili antica
‘ial]i de] ﬂEtllil Biblioteca nagivnale di Firenze
A Brefapio ma non & la prima come rilevasi
E"‘futiﬂsimb'“-'flﬂ dell’autore. 11 ]ibr:{ eble fre-
mf“ ¥ divis ristampe in.Milauu e 1n Venezia,
d.,?. intﬁrééu in tre parti: nella prima, che ¢ la
Pn%l bk, ig}?flnfe: purla 41}:1]& storia delle poste,
g e oy 'flina:-j dei corrieri maggiori, maestri di
flu:] Rafon; o oo con stile ampolloso, zeppo
"fﬁr} 0 angie, assiche, e comincia eol dimestrare
qu;i“] (¢La rﬁfdl.'“[“a“l“ considerazione sia tale
chiye Vopliy F'? egsione del Corriero gareggia con
],uintag 0): ], . *re  honorate esercitio  nell’anti-
.:‘!'EUZIQH';EEPHEIH parte & il vero itinerario con
Pr‘mgza tmhum';mtn delle poste in ogni viaggio;
Pali Gips elle partenze degli Ordinari dalle
2 col mode di spedire lettere da

.

queste a qualsivoglia altro paese. Anche la prima
parte contiene perd delle informazion ulilissime,
come sarchbe questo riassunto del tempo che
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Prism FRANCOBOLLO " Prino FRANCODOLLO

prr LoMBARDO VENErG DELLO STATO PIRMOMNres
(1e50) (1A&LYy"

FuanconmoLlio
pEcLs Swermia [LESH)

Puman veanoosoing or Dames (1852)

Prixd FIANCOBILLO
nErra Toscass (1050)

occorreva per i principali viaggi dei corrieri di
Milano:

Da Milano » Homa gndard un Corriero in due glorni e
mezzo L'Estate, et in tre 'Inverno; in cinque a Drosseles
Ji Fiandra; alla Corte Gesarea in cinque e mezso o' sel; in
Spagna in nove di ¢ mezso o’ dieci; & Venetla in venotiquat-
tro hore. Do Milano a Genava in dodeei Lare, & tal'hor in
Jiccl, et vi sono 45 miglia, a Torino in dieei, 0o* undeei hore,
e vi sono ottanta miglia, & tmolti finmi, a Bolugna in venti
Lore, ¢ ¥i gonu centn frenta miglia, oltre molti fiumi, e Lor-
rently tutte le quali dilizenze sono assai buone, Ma spesso
oecarre, cho da' Preacipi, per il cui staly passano, VOOZano
trattenutd, hor un di, hor due, unde i grami mol ponng mo-
strare la loro prestezza. In oltre l'haver sempre da pigliar
le licenze, come nel correrd @ Homa dal Governotore; in
Parma ‘da S. A. in Reggio dal Governotore; in Modenn da
S. A.: in Bologna dal [egato o Vicelegato: in Firenza da
5. A, et cuso, che olle Citth di Piacenza, Parmap, Bologna,
Giena et altre vi si artivi di notte, gran Lewpo vi s perde
sempre, 0 lmeno pii di dus hore, tra Peser aperto, et I'haver
la Dicenza; ma in Firense particolarmente uon sarlh poca
Pesser spedito in quatiro hote, ¢t Lengo, che cio non eia colpa
di 8, A. ma s hen dei lui officiali, ¢t cost di mane in mann
quasi tntte le Ciua, o Ville murate, porgono simili tratie-
nimenti.

« Nel Cinquecento il servizio postale forzata-
mente pill o meno lento & in contrasto con la
celerita dei nostri tempi. Gli ordinari, anche dalle

28
o -
BA El

EaRD ¥ NGHE B

Primo FRARCOBOLLO FuaNConoLLo 01 Monema Francog oo
pr Mookna (1052) BOPO L ANNESNI(NE porrs Rosmacwa
aruTrara (LD5Y) (1855)

cittda maggiori, non partivano che una volta la
settimana; e cosi erano settimanali gli ordinari
da Roma, metropoli della Cristianita, per Milano,
Bologna, Venezia, Genova, Napoli, che partivano
tutti al sabato. Per Firenze, oltre alle partenze

119



Due principali istituzioni che regolarono 5
vizi postali in Italia furono nna a Milano ohe
1678 emand regolaumenti per i suoi corried n,,jl.ﬂ
ch® una « Nota degli ordinari ehe partono o
citta di Milano per le diverse parti del mo

degli ordinari per Milano e Genova ogni venerdi ieef

partiva un proeaccia, il quale levava lettere per
le cittd della Toscana, I'er la Spagna, con Ia
quale, vi erano tanti interessi, Homa aveva un
ordinariv ogni quattro settimane che levava
lettere anche per la Francia, il Portogalle e le
Indie, ¢ cosi da Milano partiva ogni meso ordi-
nario che ad Alessandria si univa con quello

Diux Dot PRIMI FREANCODOLLI DRL HEoN0 B'Iricia
Dope 1. (1870)

Faasiominin DELLA

Toscaxa Dord E'AN-

~EagloNE ALL'TTALIA
(1854

ITINERARID DECLE rosTe nEc Corocko (1608)

ellé

— compilazione del citato Codogno — E_f[:}mr

detta della « Scarsella », consociazione

di Roma. Da Milano per Venezia partiva ngni e

merealedi matting, e per ‘Lorino, Pestate il sabato  canti fiorentini che, con gli « Statuti del o0
¢ Uinverno il lunedi, subito giunto I'ordinario di  eanzia di Firenzeos, attendeva in specid 0o i
Roma, si spediva una staffetta ordivaria, con a disciplinare il servizio dei corrieri e att

la yuale si incamminavano anche le lettere per
Novara, Vereelli ed altre cittda del Piemonte e
Savuia. Inmoltre per chi avesse proprio fretta e
non potesse aspettare alla fine della settimana,
il mercoledi mattina partiva... un pedone. Tm-

snoi ¢ ordinamentis costiluiscono induhbia®® Sli
il piit singolare documenta postale esislent® Bl
archivi d’ltalia.
o 0w
Fra gli Stati della penisola italiana fu 4%
piemontese che seppe organiz#asre giat?
pitt efliciente servizio postale, i
dal Duca Emanuele Filiberto il 97
nel 1561, nominava un mastro Eaﬂiﬁsﬁ
delle Poste con i pitt ampi poteri e B tish
Carlo Emanuele I sanciva Ja prif® g
postale per cui, fra l'altro, 1 c@ r
altre parti d'Ttalia o stranieri, che U
vano nel territorio del Piemont® © e
attraversavano, dovevano avere B8 5 g
saporto apeeinle interno, Successivi by,
vedimenti si ebbero nel 1616, 1641- 0t |
1710 o nel 171820 le tariffe ¥
stabilite su basi pitt razionali men o [
1772 Carlo Emanuele III appm‘!a"a o
riate modificazioni od innovagzion al I
plesso dei servizi. Nel 1818 venB® iy
emessa una carta postale gid tinbr®
pud riguardarsi in certo qual med?
la progenitrice della cartolina, . ,pf
Devesi rilevare altresi per l'ItﬂI';' tﬂgﬂﬂ
dal 1805 al 1814 fosse adottata ne = gs
italico mapolevnico la rapidiseim® ol ‘
|
|

SiF ‘ : crien

Servizio giornaliero
rra MILANO, COMO ep ASSO.
Fassando per WONEA colls Birads Feerala
‘LmTTRRA DI POLRTO,
Serl A BT e P e lassa det pesa i i
e del dichiarap valore dljp
consrEnold See. ﬁﬂ‘lf_;z-#;'z"uﬂ

wla a.ur_'l:f.'-i‘il- aa ,r:;’;l’:nu ﬂ! &'g- f&% : “H%
Porto Pagata . . Ausir, L, &= T 7
e

Diritta di nicevits . om0 »

B ogsi dimesm o Teatinakaiia 4 atcmmosbecnls
FupEniEke 1 uaiusnue wgligrvenens al
prgatumenti i Faima, di Pisiass & di Faits
frowmante 04 propris

=
N4

CHATIPICATO DI LETTERA CON PORIQ PACATO (1450

Totale, Austr Lo o 22

Peu L' Inenesa

—

1858

smissione di letterc — dette €OPC.g)

' . g o ; s : ¢
maginarsi cosu accadesse per chi avesse affari coi  telegrafici» — che costiluirono allora gli « P i

W

pit lontani paesi v

degli odierni tempi; ne riproduciamo la

gr -
Eth o

11 Codogno non & perd il piit antico itinerario  ed artistion testata. E Milano nel 1678 i o0
postale a stampa poiché gli & anteriore il raro  ¢ome < & visto — una ottima Compagmi®
i Ttinerario » di Giovanni de 1'Herba del 1563, rieri, disciplinata da apposito rr.gr:-lilﬂ“’“i'
di cui un unico esemplare & alla Biblioteca Am- ] e
brosiana; & intitolate: «Le poste necessarie a o

corrieri per 1"Tralia, Francia, Spagna et Alema-
gna 0. Yenue stampato in Brescia dalla Tipogra-
fia Turline & una nuova edizione ne venne fatla
a Venezias. Ed un altro notevole posteriore
itinerario postale o quello  del Miceli (Ro-
ma 1682).

120

o
Il colossale incaleolabile inerementd de! eno’”

. e
fico postale mondiale fu nello scoran sect™
anv

memente favorito dalla creazione del fr ]
(1840) — del quale pertanto nella geors!

ohl.‘r

: ol
ricorreva giusto il Cl‘.ﬂt&l]u].‘lu—ll'ﬁu’ﬂduﬂl d
nerale della cartolina postale (dal 1869)
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IB A
1&7?“{“" ynﬁmln internazionale »  fondata mnel
. N ltalia i francobolli vennero adottati man

5 lni vari Stati a distanza di un decennio
Yagl; n"“ prima applicazione. Infatti prima ad
bl 1850 furone la Toscana, la  Lumbar-

L5

T
i llt:e“elu. & seguirono poi il Piemonte (1851),
l"ttu Pontificio (1852), che ne emise una sETic
E‘ At ezzo bajocco a sette bajocehi, Modena
i Rﬂm: “352), il Regno delle Due Sicilie (1858)
E Pl (1839) ed & naturalmente dal 1870
tes et ha finalmente un unificatp servizio
Ir!E!-"irl]' Bazionale econ rolativa emissione di fran-
| fMMiniamo questi brevi cenni con un

curioso particolare pressochd ignoralo. I cosa
hen nota che al presente & consentito il recapito
privato  di corrispondenza mediante I"applica-
zione di unv speciale francobollo con la dicitura;
« recapito autorizzato s egbbene — niliil sub sole

Tt PaLAZZO DELLE POSTE A VENEzIA wex 1856

novi — fin dal 1816 nel Piemonte ¢id era auloriz-
zato mediante Puzo di apposite carte hollate per
¢hi non intendeva valersi dell’opera delle poste
statali (1).

ALBERTO TAJANI

(1) Riproduzionn dalla Rivista Trasporti pubblici  del
Ministero delle Comunicagioni, gentilmente antorizzata dals
I'Editore.

Y TALANE NEL CAMPO

i g
qu,?lmhi;::tﬁ per la prima volta all’operazione
pi-a‘ o .:é'—', di un cavo sottomarino senza che
m; 04 o Cidenti, & portato, dalla impressione
i laeil; &“’- a considerarla come un lavero dei
e Ay, da Bemplici ad eseguiraiz il cavo, difatti,
P[%E“_"-‘:, 8 vasca a somiglianza di un lungo
T xf"’hlit' la macchina di posa, e ne esce con
" fgu!'t“ que L per tuffarsi nelle onde.
1115""'::, e u;t‘:'- ripeto, appare ora molto semplice
dojj, "on inn rimaugone che le difficolta dovute
" Qugl; p Yequenti insidie del mare, insidie
Ve itono vittime alcuni distinti funzio-
%:il:\i ‘inistrazione P.T., alcuni esperti di-
p]gﬁnll'. GEH‘:P"THI della Casa Pirelli, ¢ ufficiali e
Vigy & gy, E‘_"“m R. Marina, naufragati con la
e LE""Peat ilta di Milano, colti da un’improv-
" g °'& mentre attendevano alla ripara-
V0 sottomarino Alicudi-Filicudi,

DELLE TELECOMUNICAZION

1 primordi della posa dei eavi sotlomarini sono
intessuti di difficolta e di sacrifici di lavoro, di
womini e di denaro, ¢ dire che non i trattava di
immergere che brevi Lratti di cavo, Ma quanto
cammino penoso si & dovuto percorrere per arrivare
a quella perfezione di mezzi, adeguata all'impor-
tanza raggiunta in seguito dalle operazioni di

osa dei cavi sottomarini per lunghezze che
Eannu dell'inverosimile!

Nell'ordine storico, il posto di avanguardia
appartiene al cave posato tra la Francia e 1I'In-
ghilterra nel 1850.

La prima immersione avveniva il 23 agosto 18503
il cavo s'interrpmpeva quasi immediatamentes
un secondo me veniva posate il 25 settembre
del 1851 e solo il 31 dicembre potd funzionare
regolarmente. Questo primo  passo, pieno  di
difficolta, per quanto si trattasse di un cayo di
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piuttosto breve percorso, fu l'antesignanc dello
sviluppo considerevole che venne a verificarsi
nello stabilimento di comunicazioni cablograliche
sottomarine: si attivarono difatli, successiyamente,
i cavi Spezia-Corsica-Sardegna nel 1854, Sicilia-
Calabria nel 1857, Sicilia-Malta e Otranto-Albania
nel 18559.

Nella min monografia intitolata Il Telegrafo
elettrivo in Sicilia ed inserita in quesla stessa
Rassegna (1), ebbi, fra l'altro, ad accennare alle
vicende della posa del primo cavo soltomarine
attraverso lo Stretto di Messina, i cui lavori si
iniziarono il 20 dicembre 1857: si parti da Canni-
tello e dopo mollati 300 palmi di cava in mare,
un inconveniente foce sospendere la immersione.
Anche da Messina, partendo dal Faro, si era
iniziata la posa, ma dopo che ne furono immerse
cirea 80 canme, fu necessitd sospendere i lavon
e tagliare il cavo per mon perderlo interamente.
Le operagioni vennero in segnito riprese e condotte
a buon porto a mezzo di un piroscafo della Real
Marina, a coperta tutta piana, apprestato, col
competente equipaggiv e col necessario combu-
stibile, dal Real Governo di Borhone all’a palta-
tore dei lavori, sig. Buzza, che doveva E‘:rnirn,
a sua cura e spese, tutti gli ordigni neceszan per
la posa, ritirandoli dall’estero.

Tutti gli atti relativi sono conservali fra 1
documenti della ex Real Segreteria del Governo
di Borbone, all’Archivia di Stato di Palermo.
Ma le difficoltd che si presentarono e le vicende
che accompagnarono la posa del primo cavo
transatlantico fra I'Inghilterra e 1'America fufono
davyero leggendarie, ¢ tali da meritarne, in tutti
i tempi, quando si fa la storia del's comunicazioni
cablografiche, un particolare ricordo.

[l cavo, lungo circa qualtmmila chilometri,
veniva' imbareata parte sulla nave Niagara
della Marina Americana, e parte sulla nave Aga-
mennone della Marina Inglese.

Le due navi partirono da Valencia d'Irlanda
il 6 agosto 1857. Dapo tre quarti d’ora dallinizio
della posa, il cayo si rompeva; si'ritornd al punto
di partenza per ricomineiare la posa; "1l agosto
il cavo nuovamente s spezzava, dopo la posa di
600 chilometri; sopravveniva U'inverno e pertanto
i lavori venivano sospesi; mentre =i cOStroivano

nel frattempo altri 1350 ehilometri di cavo.

Si ricomineia in primavera; le due navi si recano
in alto mare ¢ dopo di aver eseguito il giunto,
si dirigono 'una verso I’America 'nltra verso
IInghilterra. Tre volte il cavo si spezza perdendo-
sene pit di 1000 chilometri; le navi sospendono
ancora una volta il lavoroe e rientrano in Irlanda.
La enorme fatica ha ancora una ripresa; il
99 lughio le navi ripetono la manovra, partendn
sempre dal mezzo dell’oceann; e finalmente il
5 agosto 1858, un anno preciso dall'inizie, le navi
atterrano il eavo, 1'una nella baia della "Trinita,
a nord-ovest di Terranova in America, laltra a
Valencia in Irlanda, e si seamhbiano i primi segnali.
Furono grandi la gioia ¢ Pentusiasmo; I"avveni-
mente venne festeggiato con lnminarie e spari di

(1) Vedi Rassegnn delle Puste dei Telegrafi e dei Telofoni,
Cennuio 1931 n, 1,
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artiglieria in tutte le cittd dell’America; Ill 1;:3
sidente scambid telegrammi con la Regio#
toria. I‘ﬂ}“r

Ma il trionfo fu di breve durata; il 1° Eﬂ“ﬁj
i segnali cominciarono a divenire incumpfﬂﬂ“:'l. i
il 20 ottobre i riecvitori rimasero im0 s
cavo non potd pin servire. Si disse che Pamsy
mal costruita; che non venne conservt
acqua prima della posa; che venne detert?
dalle eccessive tensioni ad essa applicate. 5.

Occorzerv le dure lezioni che 'esperienzd e
attraverso gl insuccessi che costaron? et
cinquanta milioni di franchi, del valore di &
seppelliti in fondo all’Atlantico, per supe® L
difficolta che si presentaromo nella suctfd
impresa compiuta uel 1866: furong me ";s i
studi, le modifiche, i sacrifici matenali ¢ find?=

er arrivare al fortunato coronamento del _n\ it
allorquando ciod fra I'Europa e 1’ Amert€

possibile di attivare due cavi snltnmanm-_ru-upr
Come &i vede, i primordi storici della 1mﬂ‘f:ﬁ:w1h

dei eavi sottomarini fanno pensare & F00
gravissime, che studiozi ed esperti ‘l‘w‘ﬂ, i
SUpeTAre Per arrivare a quel progresso della T
moderna. che rende facilissimi i lavori O
che & svolgone eggdl
see '
|i;‘*i"n,s

Le navi telegrafiche moderne costit® i
una delle pil mirabili applicazioni della w-ﬁ;t"'
che il genio dell'vomo abbia potuto ese0f !
Fsse vengonu vostruite appositamente, PEL- oo |
adatte al loro particolurissimo ufficio d
cavi, rﬂ]JI“

Hanno infatti il ponte di coperta piit 5553“31“‘
di cquel che non accade per gli altri bast! g{fﬂﬂ‘
talvolta hanno anche doppia elica perf St
molto stretto: in alenne, persino, pltre al it
timone di poppa, e ne Lrova un altrd B gt
il quale serve specialmente quando peeor o
vrare all'indietro, perchd si incontran® o i
speciali mella manovra di queste navl 4=
abbiano un cavo attaccato a poppd @ . o}
ed occorre rendere tali manovre piu T8’ <
sicure, con tutti i mezzi possibili. il

Le parti principali di una nave lﬁ]ffﬂgi‘"?'
moderna, nei particolari riguardi delle 0P G &
da eseguirsi per la posa e per le ripard®
cavi sottomarini, sono le seguenti:

1¢ Le vasche, che servono ot
il cave per trasportarlo sino al Tnog? cai?
mantenendolo in acqua per la ‘*"“nsrril:ﬂrhb
della guttaperga, che, altrimenti, & dizsetcs
e si serepolerebbe. Queste vasche, disgp0®" qat
stiva © eostruite omogeneamente A ﬁﬂuud‘,,
contribuendo a darle maggiore solidita:
ferra, i forma cilindrica, e con profof

-
r[l.f
a rﬂﬂ,ﬂ’ﬂl g.‘"

——

aind
8
nariamente di 4-5 metri, o diametro ©%
metri. chgf
90 La macchina di posa che pud '},51‘_1 o
zionare quale macchina di rilevament0- = ¢ ;‘
caso agisce come freno che viene man?t i
corrispondenza della tensione del cAver i
comdo caso, invece, agisce come un argfis fo

a vapore, che serve a lirare il ecave

del mare sino al bordo della nave,
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P .
mi? in generale le navi telegrafiche hanno

'Cqﬂmij l]jﬂtillr.l‘? per la posa e per il rilevamento.
i Mi]: esempio nella naufragala nave it
'“!ﬁluil.na C oML nal‘l’ultra omonima chfa I'ha
€ 4, & poppa & disposta la macchina di poss,
lim[g i lluE!]u di rilevamento, che & in tulto
e a prima, anzi in quest’ultima nave le
Yy Macching gono accoppiate, [.'ll."-‘l‘l'!hl".. i tamburi
ﬂi,,uu;“ comandati da due macchine a vapore
Mgy, ¢ munite di due freni, in modo da poter
& arp due cavi contemporaneamente.
i Pru:mbe le macchine, quella di poppa e quella
1113 Py possono perd servire indifferentemente,
3013”5‘1 e per il rilevamento.
i il dinamometre per sorvegliare la forza
rt“‘?}“z del cavo ulqumfli regolare la manovra
U ella macchina _dl. posa.
By mt," vt{m_p!eﬁu gubinetto elettrico con stru-
dp) ey 1 a vigilare sul comporlamento elettrico
e ”l“ a delerminare ¢ localizzare i guasti.T]
"l prog, € pulegpe di putda civé grosse pulegge che
Ellirldre"f'i"nﬁ_ molto fuori di hordo e servono a
. L cavi in mare.
tﬂut,u?“ '-E]Egraﬂui e telefoniei sotlomarini si
B glns U000 in un sl pezzo per grandi lunghezze,
fully '}Eer centinaia di chilometri, e si imbarcano
epe Eaii:va telegraficn pure in un =0l pezzo, L
b r_i“ quindi di avere le officine di costruzione
1n2 Al mare ¢ ad un fiume navigabile.
Mo, Areo wviene fatto quasi sempre a questa
fra “.Eb: nave si aneora di fronte all'officioa e
}"Elall i . ‘adlunn dei suoi alberi stende una corda
Pli];ua'a cul gono attaceate molto puleggie.
U la cima nelle puleggie, il cavo viene
Nl l’ﬂr mezzo di apposita macchina ¢ raccolto
" ;::':Ihf'- di bhorde. E questa un operazione
lang o 21 Ilu[_;gﬁ, @ per una g‘rande linea trans
Duag I richiede pin di nn mese di lavoro,
:“d.fih“. nl“'r 2 lfﬂttﬂ.hdi costruire una ]inru sotto-
) lenc:{rre anzitutto determinare il tracciato
u*l.lu Vagi o approdo. Questli ultimi si seelgono
ey |0 studi ed osservazioni e considerazioni.
b, ““*arsi di rendere la linea meno lunga pos-
K& i uporodure in baia hon siparite dal
d:-f?, oon [‘E]']"Eﬂ are in haic hen riparate da
K ]_ '*’-Fu;:m-au-u di arena o di fango, e lontano
'l:‘[_nﬁhrﬂwﬂgl- Ma se la regola @ che la linea
ﬁ""’l- T8 2y § possibile, talvolta & il caso f_h doverla
u‘che ! fondo non fosse buonv, sia per la
o Meanieq coralli o di piante, sia perche roccivso
Pergla . 0 poco uniforme, a grandi pendenze,
nu“‘llp spazealy da forti correnti. Le carte
lﬂc, ﬂannn in gan ficianti indi i
fe] 59 contrgy; nere sufficienti indicaziont,
i) cay,, girario conviene far precedere la posa
agl." _Prove e sondaggi, con appusiti scan-
\ . ey
tve rm.:?;l;::“df‘- facilmente che la quantitda di
g 22 ¢ IE”‘_'E per la posa sard maggiore della
gy - Wtercede fra i duoe approdi. Questa

n 3 1t - - i

ﬁ:{: S Pil, com’d noto, chiamasi imbande,

nel fong, :;" 0 @ coprire i dizlivelli talora ingenti
: f“udﬂ Mmare, gigechd il cavo deve riposare

s % i
Par 'E'f-te\:sp;g“ﬂfldﬂnn gli avvallamenti, ma anche
bos.. Per 1, € in cazo di guasti, sellevare una
- 8t A Tiparazi i s aain fos
by, O Sengy ione. Se infatti il cavo fosse
©Pid g 4, imbande vale a dire con una lens
eNno notevole sul fondo, o lo si volesse

)y -

poi sollevare alla superficie in un punto qualsiasi,
esso si rompereblbe. Liimbando fornisce appunto
quella maggiore lunghezza di cavo che & neces-
saria a tale solleyvamento.

La posa di un cavo comincia, naturalmente,
da uno dei punti di approde, ove preventivamente
=1 & costruito un casotlo in muratura, nel quale
si porta la testa del cavo per collegarlo, ivi,
con le linee acree.

[.a nave che deve eseguire la posa, comineia,
dunque, col mandare a terra la eima del cavo,
oasia. come si dice tecnicamente, a fare l'atterrag-
gin; dopo di che salpa, iniziando la posa del eavo
da coste, Questo & grosso e pesante a causa della
robusta armatura; quindi la nave si mantiene
alla velocita di due o tre miglia all’era; sul prin-
cipio lo svelgimento del cayo & anzi aiutato me-
diante 'apposita macchina da posa, che viene
pui disinnestata perche il eavo fila da ed, solle-
citato a scendere in mare dalla velocita della
nave ¢ dal propriv peso.

Al cavo pesante da costa fa seguito un tratto
intermedio pill tenue, mentre gradatamente anche
la nave aumenta di veloeitd, e cosi si arriva al
tipo di minori dimensioni, che deve essere posato
a grandi profonditi.

A questo punto, dopo cind Jdifaver posato, a
secondo i casi, una certa lunghezza di cave da
fondo, la nave interrompe loperazione e affida
il cavu ad una boa, per recarsi a fare I*atterraggio
ed a posare nello stesso moda i cavi da sponda
e intermedio all’altra estremita della linea, Cid
fatto, continua a filare guesta volta anche col
cavo di fondo, sino a raggiungere la boa ove
prima si era interrotla I'operazione; i due pezzi
di cave =ono quindi uniti, mediante un giunto
che si diee finale, perché & quello che completa
la linea. Il punto nel quale si vuol fare il giunto
finale & scnlto casv per caszo; possibilmente lo si
fa cadere in mare non troppo profondo, in luogo
un po’ riparato dai venti dominanti, e dove non
regnino forti correnti.

& b &

L'Italia, frastagliata di costo e di isole, avea
dovuto fare intensamente lavorare quella nave
Citta di] Milane che fu costroita dalla Ditta
Pirelli nel 1885, secondo gli obblighi§ assunti
col Governo ltaliano, e che varata nel 1886 e
paszala di preprictd allo Stato il 30 gingno] 1908,
ebbe poi la zua fine nel mare di’ Filicudi_aleuni
anni prima della grande guerra. ¥

Con la scomparsa di questa nave passaya alln
storia la sua proficua e glorivsa attivita.

I attuale nave posa cavi Cind di Milana, che
venne a sostituire la precedente, fa parte del
Regio Naviglio dello Stato, e vien® messa® dalla
R. Marina a disposizione della Ditta Pirelli, per
la posa o la riparazione dei cavi sottomarini,
rutte lo volte che se ne presenta il bisogno.

La B. Marina mantiene la nave armata a Sue
spese, con il praprio personale militare, © fornita
di tatti § materiali necessari al suo esereizio, non
eselusi il combustibile ¢ le materis lubrificanti
per l'appﬂratu motore @ per TILIti i meccanismi

di bordo.
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La Ditta ha I'ebbligo di risarcire tutti i danni
ed avarie che derivassgero alla nave dai lavori di
posa, di salpamento o di riparazione dei vavi
soltomarini per esclusiva imperizia o trascuranza
del suo personale. Il periodo di imbarco del per-
sonale della Ditta inseritto fra la gente di mare
di 12 categoria & considerato come navigazione
mercantile, ai Oni del conseguimento della pen-
sione ¢ degli assegni sulla Cassa Invalidi della
Marina Mercantile.

Durante i lavori, funzionari dell’Amministra-
zione P. T. vengono imbarcali per sovrainten-
derr all’andamento  dei lavori stessi.

Questi i capisaldi delle convenzioni esistenti
tra il Governo Italiano ¢ Ia Ditta Pirelli, assun-
trice dei lavori di posa, manulenzione e riparas
zione dei cavi sottomarini, nei riguardi dell’nso
della R. Nave telegrafica Citta di Milano.

Oltre alla nave Cind di Milano, ln R. Marina
possiede altra mnave, il Giasome, magnificamente
attrezzata per i bisogni della cablografia sotto-
marina, & che sostitui provvisoriamente la vecchia
Cittd di Milano dopo il naufragio di questultima.
Poasiede altresi natanti speciali, particolarmente
adaltie adattabili, per le loro attrezzature tecniche,
- ai bisogni dei servizi di eui si tratta.

Yogliamo ora acecnnare a un poderoso ¢ mera-
viglioso lavore compiuto dalla nuova nave Ciild
di Milane, lavorn che va annoverato tra le pii
brillanti vittorie del suo attivo fecondo; la posa
e l'attivazione del ecavo sottomarine tra 1'Ttalia
e le Americhe.

Tale impreza doveva avere la sna realizzazione
il 16 marzo 1925 (comunicazione Iloma - New
York), von tracciato Roma - Anzio - Malaga -
Azzorre ed il 12 ottobre dello stesso anno (comuni-
cazione Malaga-San Vineenzo - San Fernando di
Noronha - Rio de Janeiro - Montevideo = Duenos
Aires).

L’Italia possiede, a completamento della sua
rete terrestre telegrafica e telefonica, una ricea
serie di cavi sottomarini, oltre a quelli transocea-
nici dei quali ci sinmo precedentemente intrat-
tenuti. Questo groviglio di cavi sottomarini, che
rappresenta i gangli, le arterie pulsanti di questa
nostra Ttalia, tipicamente marina, e tipicamente
frastapliata’di coste e di izole, & il frutto di grandi
lavori e di grandi sacrifiei; costituisce D'attivo
della vecchia nave Citta di Milano che trovi la
gua morte e la sua gloria nel mar di Filicudi;
costituisce l'attivo ancor grande della nuova
Cittaa di Milane ¢ del Giasane, di queste navi che
hanno intessuto il « mare nostrum» della fitta
rete cablografica, le cui comunicazioni — con
I'avvento della radiotelegrafin e della radiotele-
fonia — non possono temerne la sovrapposizione
¢ la concorrensa, costituendo queste ultime dei
mezzi, pur validissimi, ma a & stanti e indipen-
denti, per quauto molto spesso ausiliari e conco-
mitanti.
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Di un'altra nave vogliamo ora intratte®f

diversa, nel suo genere, da quelle delle Q"
siamo occupati, ma che ha recato un ﬂ“talﬂ.
grande e glorioso apporto nel campo de *"-1, i
comunicazioni. Ha titolo Elettra perchd dl"l g i
tricitd ha scrutalo i misleri piit reconditd fll‘:{-
impenetrabili; cosi fu hattezzata da GUE .
Marconi, che I'ebbe come culla delle sne £ ol
investigagioni e scoperte. I’aceademico etk
nel suuv nobile discorso tenuto al Cuusig]i? sep
nale delle ricerche il 12 dicembre 1031 1D g
sione del 30° anniversario della prima raditly
smissione transoceanica, ebbe ad accennal®
parole di commovente poesia, alla u hiancd o
del miracolo» della quale il Genio immort® g
servi per scoprire e controllare la Pﬂ-‘-ﬁihl_] o
ragginngere gradatamente le pit grandi @i
con le sempre pill piccole onde. tt?
Nel silenzio delpiccolo laboratorio dell'E ol
quel Grande si convinceva che I'ora d"ﬂe“r;\'f
lunghe era finita, e che occorreva rivolgere )
lo sguardo, se si voleva che la radio useiss®
I'angiporto nel quale =i trovava, 5 4
In quel minuscolo regno della seienzd ol
misteri, in quella nave che & passala alla & ‘f;,.'i

e alla gloria, come il suo grande rimomniert: sl
vano ideati, costruiti ¢ messi in aziond i il
sempre nuovi, con i quali il geniale investié ot
utilizzava lo proprietd delle onde cortes ™
diava le lunghezze appropriandole 5!:12"1’1., it
ore del giorno, ne vsservava la dirigibilitds o4
sima veloeiti di trasmiszione, la pnu#l]ﬂ]’ qﬂr]
moltiplicare il numero dei canali, ece.: d“ﬁqpﬁ’
laboratorio di pochi metri quadrati Egli 8P* ‘«
per tutto il cosmo, ed intendeva r-‘lf%l.-““ni}ﬂ‘
come raggiungeva, la méta estrema: com?
con gli antipodi. i
(Questa nave, per valonti del Governo I o
e della famigliu del Grande Scomparso, F:‘;ﬁ"
in proprieta allo Stato Traliana, ¢ con IR d el
legge 14 luglio 1937-XVI, n. 2716 pub]:ﬂwﬂwﬁﬂ o
Gazzetta Ufficiale n. 120 del 28 stesso mEiG'lﬁn‘
annu, la nave Elettra veniva uflicialment®
rata proprieti nazionale (1). e
L'Eletira ha un valore doppiamente app” e
bile, oltre ad ogni considoragione d'indol® Egﬂ{!
riale; dal punto di vista sentimentale rllPF‘ﬁﬁpﬂ
una testimonianza sempre palpitante ‘_’h;ﬁ’gﬂf"
viva dei primi assalti fatti dal Genio di it
agli arcani misteri della natura, e d"-‘ﬁ
conquiste strappale con tenace lotta i._f_hi"'
titano; insieme con la storica Villa di Pﬂ?"ﬂ e
destinata per volere del DUCE a sacraril = "

Pl |

niano, la bella ¢ hianca nave del m.irﬂﬂ""q;ﬂ]'ﬂ |
tuisce un grande motive diorgoglio per ]

e per "umaniti.

Considerata dal suo aspetto scientifict,
una fucina impareggiabilmente adatté
proseguimento di indagini sui sempre paf

c.-‘.ﬁ“ar -i_]

e

sl
] pl'-llﬂ
(1} Tia o Socicth Marconi s, in nccnﬁioﬂf‘l d:fl Eﬂ‘ﬂ

aarin della morte di’ Guglielmo Murconi offrl | fiat £
Fascista i cimeli che servirono al Grande 0188 gy
liano per le sme prodigiose esperienze a Lyrda

Elettra.




Elmﬂmul]ﬂ risolvere r_m'l campo delle onde elettriche

blle telecomunicazioni.
ni:l piccolo gabinerto seientifico della nave
Elrh.l:lata Ia ﬂlulqu? ]:a[l]ﬂ, !']clla l.]ll.ll]{‘. fﬂ.]lﬂD
teleg. _un  trasmettitore radiotelegrafico-radio-
E'thrm":n a va}vﬂle, a onda _cl:brla_!., ¢on 1un gruppo
frtitore di corr. alt. 250 V a 500 periodi;
Blu:mFﬁ“_’r“ per onde corte medie e lunghe
Y Tieevitare per onde ‘medie e lunghe; un tra-
Er!tit,,“n"ﬂ di soccorso con relative gruppo con-

e,

"-"f:t:: gabinetto esistono altresi un radiogonio-
s un  egometro (nu.a.udaghu ultrasonoro);

batterie di accumulatori al piembo per il servizio
radioelettrico e relativi quadri per carica e scarica,
ricco e vario materiale accessorio per il servizio
stesso, come ondametri, amperometri, galva-
nometri, densimetri, ece. di diversi o svariati
tipi: cassette di attrezzi e di utensili vari.

I.’Amministrazione postale-telegrafica & orgo-
glicsa di avere in ecustodia questa nave di
grande pregiv storico, scientifico, affettivo; e
con tanta passione la eura, e non bada a spese
per la sua manulengione e per tenerla in perfetia
efficienza e pronta a nuovi balzi per scrutare i
segreti dell’etere,

Dorr. . PROVENZA
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